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ОПЕРАТИВНО-ТЕХНІЧНІ МОЖЛИВОСТІ ВИКОРИСТАННЯ 
ІНСПЕКЦІЙНО-ОГЛЯДОВИХ КОМПЛЕКСІВ ПІД ЧАС МИТНОГО 

КОНТРОЛЮ ТОВАРІВ І ТРАНСПОРТНИХ ЗАСОБІВ

Анотація. Дослідження полягало у вивченні оперативно-технічних можливостей використання 
інспекційно-оглядових комплексів (ІОК) під час митного контролю товарів і транспортних засобів. 
Показано, що ефективність боротьби з митними правопорушеннями пов’язана, крім інших інстру-
ментів, із застосуванням під час проведення митного контролю товарів і транспортних засобів 
сучасних технічних засобів митного контролю. Практика показує, що серйозні правопорушення у 
сфері митної справи виявляють у місцях митного оформлення, розташованих у пунктах пропуску, 
де митний огляд товарів і транспортних засобів проводять формально або не проводять узагалі. У 
зв’язку з цим інтерес з боку оперативних підрозділів митних органів становить використання спе-
ціальної оглядової техніки для контролю вмісту контейнерів і автотранспортних засобів. Резуль-
тати використання ІОК митними органами зарубіжних країн свідчать про високі переваги цих 
технічних засобів при виявленні порушень національного законодавства. Зазначено, що ефектив-
ність виявлення предметів митних правопорушень багато в чому визначається рівнем кваліфікації 
та досвідом роботи операторів зображення ІОК. Наявність різноманітної номенклатури товарів, 
що перевозяться, конструктивних особливостей легкових і вантажних автотранспортних засобів, 
високий рівень програмного забезпечення – ці чинники зумовлюють особливі кваліфікаційні вимоги, 
які висувають до штатного персоналу ІОК. Вирішення питання про оснащення митних органів 
України сучасною доглядовою рентгенівською технікою для контролю великогабаритних об’єктів 
визначається, окрім інших аспектів, рівнем співробітництва із зарубіжними виробниками інспек-
ційно-оглядових комплексів із питань вивчення конкретних технічних, експлуатаційних та інших 
характеристик пропонованих комплексів. Зроблено висновок, що одним із перспективних напрямів 
оснащення ІОК є використання наукового потенціалу вітчизняних підприємств у сфері розроблення 
проєктів інспекційних комплексів для митного контролю товарів і транспортних засобів одночасно 
з вивченням накопиченого досвіду експлуатації ІОК, які наразі є на оснащенні митних служб інозем-
них держав. При цьому ефективність використання ІОК може бути значно підвищена в разі роз-
роблення спеціальних технологій щодо взаємодії митних та інших правоохоронних органів, зокрема 
органів внутрішніх справ.

Ключові слова: митний контроль, пункти пропуску, технічний засіб митного контролю, інспек-
ційно-оглядовий комплекс, порушення митних правил.
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OPERATIONAL AND TECHNICAL CAPABILITIES OF THE USE  
OF INSPECTION AND EXAMINATION COMPLEXES  

DURING CUSTOMS CONTROL OF GOODS AND VEHICLES

Abstract. The research was aimed at studying the operational and technical possibilities of using inspection 
and examination complexes during customs control of goods and vehicles. It is shown that the effectiveness 
of combating customs offenses is associated, among other tools, with the use of modern technical means of 
customs control during customs control of goods and vehicles. Practice shows that serious offenses in the field 
of customs are detected in the places of customs clearance located at checkpoints where customs inspection 
of goods and vehicles is carried out formally or not at all. In this regard, the operational units of the customs 
authorities are interested in the use of special inspection equipment to control the contents of containers and 
vehicles. The results of the use of inspection and examination complexes by the customs authorities of foreign 
countries indicate the high advantages of these technical means in detecting violations of national legislation. 
It is noted that the effectiveness of detection of objects of customs offenses is largely determined by the level 
of qualification and experience of the operators of the inspection and examination complex. The presence of 
a diverse range of transported goods, design features of cars and trucks, and a high level of software – these 
factors determine the special qualification requirements for the staff of the IEC. The issue of equipping the 
customs authorities of Ukraine with modern X-ray inspection equipment for the control of large-sized objects 
is determined, among other aspects, by the level of cooperation with foreign manufacturers of inspection and 
examination complexes on the study of specific technical, operational and other characteristics of the proposed 
complexes. It is concluded that one of the promising areas of equipping IECs is the use of the scientific potential 
of domestic enterprises in the field of developing projects of inspection complexes for customs control of goods 
and vehicles, along with the study of the accumulated experience of operating inspection and examination 
complexes currently used by the customs services of foreign countries. At the same time, the effectiveness of the 
use of inspection and examination complexes can be significantly increased by developing special technologies 
for the interaction of customs and other law enforcement agencies, including the police.

Key words: customs control, checkpoints, technical means of customs control, inspection and examination 
complex, violations of customs rules.
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Постановка проблеми. У Митному кодексі 
України (далі – МКУ) зафіксовано поняття неза-
конного переміщення товарів і (або) транспорт-
них засобів через митний кордон – «вчинення 
дій по ввезенню на митну територію України або 
вивезенню з цієї території товарів і (або) тран-
спортних засобів з порушенням порядку, вста-
новленого МКУ» [1]. Тобто діяльність митних 
органів зберігає свою спрямованість на боротьбу 
з порушеннями митного законодавства та іншого 

законодавства, контроль за виконанням якого 
покладено на митні органи.

Ефективність боротьби з митними правопо-
рушеннями пов’язана, крім інших інструментів, 
із застосуванням під час проведення митного 
контролю товарів і транспортних засобів сучас-
них технічних засобів митного контролю (далі – 
ТЗМК).

Аналіз останніх досліджень і публікацій. 
Наразі на оснащенні митних органів України 
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практично відсутня оглядова рентгенівська тех-
ніка для контролю вмісту великогабаритних 
об’єктів митного контролю: контейнерів і авто-
транспортних засобів [2, 3]. Як показує практика, 
серйозні правопорушення у сфері митної справи 
виявляють у місцях митного оформлення, роз-
ташованих у пунктах пропуску, де митний огляд 
товарів і транспортних засобів проводять фор-
мально або не проводять узагалі [4-6].

У зв’язку з цим інтерес з боку оперативних під-
розділів митних органів становить використання 
спеціальної оглядової техніки для контролю 
вмісту контейнерів і автотранспортних засобів. 
Результати використання інспекційно-оглядових 
комплексів (далі – ІОК) митними органами зару-
біжних країн свідчать про високі переваги цих 
технічних засобів при виявленні порушень націо-
нального законодавства [7, 8].

Постановка завдання. Метою дослідження 
були питання використання ІОК під час митного 
контролю товарів і транспортних засобів, що 
актуалізовано також низкою причин: збереження 
загрози міжнародного тероризму та контрабанди 
зброї, боєприпасів, вибухових пристроїв, вибухо-
вих речовин; посилення заходів з боку держави 
щодо контролю за незаконним обігом наркотич-
них засобів; боротьба митних органів з недосто-
вірним декларуванням під час митного оформ-
лення; протидія незаконному отриманню коштів 
у вигляді повернення сум податку на додану 
вартість при вивезенні товарів за межі митної 
території України (так званий «псевдоекспорт»); 
впровадження в практику діяльності митних 
органів держави системи управління ризиками.

Виклад основного матеріалу дослідження. 
Основною формою митного контролю, при якій 
можливе застосування ТЗМК, є митний огляд 
товарів і транспортних засобів. Основними 
цілями проведення митного огляду є встанов-
лення відповідності документальних відомостей 
про характер, кількість товарів, що переміщу-
ються, фактичним відомостям, отриманим під 
час проведення митного огляду. Крім того, під 
час огляду перевіряється відсутність прихованих 
вкладень, схованок або незадекларованих това-
рів.

Оперативні завдання дистанційної візуалі-
зації вмісту об’єктів митного контролю під час 
проведення митного огляду передбачають здій-
снення за допомогою ТЗМК візуалізації вмісту 
всіх видів об’єктів митного контролю без кон-
тактного доступу до них і проведення фізичного 
огляду з метою отримання достовірних відомос-

тей про образи та характерні ознаки предметів, 
склад матеріалів та речовин, які містяться в них, 
конструктивні особливості та конфігурацію вуз-
лів, за якими можна однозначно судити про їхню 
відповідність даним, які є в них, а також про їхню 
відповідність даним, що є у поданих документах.

Найбільш складними для митного огляду 
завжди були і є великогабаритні об’єкти: легкові 
та вантажні автомобілі, контейнери, трейлери, 
залізничні вагони тощо. Фізичний огляд як самих 
транспортних засобів, так і їх вмісту займає 
багато часу, вимагає виділення спеціальних (кри-
тих) майданчиків, пов’язаний із необхідністю 
виконання трудомістких розвантажувально-ван-
тажних робіт.

З будівництвом стаціонарних рентгенівських 
доглядових комплексів з’явилася можливість 
вирішення цієї проблеми. До теперішнього часу 
вже накопичено певний досвід їх експлуатації, 
намічаються тенденції подальшого розвитку (і 
перш за все з точки зору їхнього місця розта-
шування та впровадження нових митних техно-
логій митного контролю). Стаціонарний рентге-
нівський доглядовий комплекс розглядають як 
митний пост, де здійснюють не тільки найдо-
кладніший митний огляд об’єктів із застосуван-
ням усього розмаїття сучасних технічних засобів, 
а й проводять увесь цикл необхідних заходів мит-
ного контролю та оформлення.

Загальноприйнята класифікація інспекційно-
оглядових комплексів з огляду на практику вико-
ристання спеціальної оглядової рентгенівської 
техніки наведена на рис. 1.

Мобільний ІОК повністю розміщується на 
шасі автомобіля. Розгортання комплексу в робоче 
положення займає кілька десятків хвилин. Для 
його роботи необхідний невеликий рівний май-
данчик із двома заасфальтованими смугами 
(фактично для цього може бути використана 
ділянка автодороги). Робоче місце оператора роз-
ташовується в спеціальній кабіні, захищеній від 
рентгенівського випромінювання. Мобільні ІОК 
призначені для рентгенівського контролю вели-
когабаритних об’єктів, але сам об’єкт при цьому 
залишається нерухомим, а сканування здійсню-
ється за рахунок переміщення ІОК. Мобільні 
ІОК вирізняються високою оперативністю. 
Серед цього виду ІОК існує поділ на низькое-
нергетичні, середньоенергетичні та високоенер-
гетичні. Останні поки що перебувають у стадії 
розроблення.

Низькоенергетичні (до 300 кеВ) мобільні ІОК 
мають найменшу проникаючу здатність випро-
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мінювання, більш радіаційно безпечні та дають 
змогу визначити загальний внутрішній вміст 
об’єкта митного контролю без його детального 
аналізу, тобто відповісти на запитання на кшталт:

−	 порожній контейнер чи ні;
−	 чи не міститься всередині контейнера лег-

кова машина, мотоцикл, велосипед;
−	 чи однорідне завантаження контейнера 

тощо.
Середньоенергетичні (до 5 МеВ) мобільні 

ІОК здатні забезпечити рентгенівський огляд 
повністю завантажених вантажівок, трейлерів 
і контейнерів. Вони можуть також використову-
ватися для перевірки об’єктів, які не можна пере-
сувати. Завдяки підвищенню енергії випроміню-
вання у цих систем більша глибина проникнення 
випромінювання, вища якість рентгенівської 
тіньової картини. З їхньою допомогою доцільно 
вивчати не тільки внутрішній вміст об’єктів 
контролю, а й внутрішню будову предметів, що 
перебувають усередині об’єктів контролю.

Результати дослідної оперативної експлуатації 
(далі – ДОЕ) мобільного інспекційно-оглядового 
комплексу Heimann CargoVision Mobile (далі – 
ІОК «HCV-Mobile»), що проводили з метою все-
бічної перевірки останнього під час огляду 
вантажних автомобілів і контейнерів в умовах 
реального митного контролю, оцінювання його 
технічних та експлуатаційних характеристик, 

а також вироблення рекомендацій і пропозицій 
щодо використання, показали наступне [5, 6, 9]:

1.	 Проникаюча і роздільна здатності мобіль-
ного ІОК є недостатніми для виявлення прихова-
них вкладень (зброя, стандартна тестова валіза, 
яка використовується для перевірки роботи рент-
генотелевізійних установок) у відносно щільних 
вантажах (папір у рулонах, друкована продукція, 
круглі та пиляні лісоматеріали, бочки з рідиною).

2.	 При огляді транспортних засобів з одно-
типними великогабаритними вантажами з неви-
сокою щільністю (телевізори, монітори, музичні 
центри) забезпечується контроль їх однорідності. 
При цьому можливе виявлення тільки тих при-
хованих вкладень, які значною мірою відрізня-
ються за щільністю і габаритами від вантажів, які 
оглядають. При огляді збірного вантажу, зокрема 
нерівномірно розподіленого у вантажному від-
сіку, ідентифікація на відповідність товаросупро-
відним документам практично неможлива.

3.	 Застосування режимів обробки зобра-
ження (масштабування, зміна контрастності та 
яскравості всього зображення або його частини, 
гістограма корекції зображення, оконтурювання 
предметів, використання «псевдокольору» або 
інверсії зображення) малоефективні для роз-
пізнавання предметів через недостатньо високу 
потужність випромінювання лінійного приско-
рювача мобільного ІОК (2,5 МеВ).

 

ІНСПЕКЦІЙНО-ОГЛЯДОВІ КОМПЛЕКСИ 

 
 
 

мобільні ІОК  переміщувані (перебазовані) 
ІОК 

 стаціонарні ІОК 

 
 Рис. 1. Класифікація інспекційно-оглядових комплексів 

(Джерело: складено авторами)

  
 Рис. 2. Мобільний ІОК на базі автомобіля підвищеної прохідності TORSUS PRAETORIAN 

(Джерело: https://defence-ua.com/news/na_ukrajinsko_polskomu_kordoni)
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4. ІОК має достатню мобільність. Час розгор-
тання комплексу в робоче положення з місця базу-
вання становить близько 30-40 хвилин. Вихід на 
робочий режим займає від 20 хвилин до 1 години.

5. Надійність ІОК недостатня для його вико-
ристання в пункті пропуску з інтенсивним това-
ропотоком. Так, за час ДОЕ (195 год.) зареєстро-
вано 8 випадків виходу ІОК з ладу.

6. ІОК не оснащений системою грозозахисту.
7. Використання ІОК відповідає встановленим 

вимогам радіаційної безпеки (НРБ-99).
8. Заявлена в документації пропускна спро-

можність ІОК до 25 транспортних засобів на 
годину досягається при зміні в 6 осіб (3 опера-
тори зображення, 2 регулювальники, 1 водій). 
Мінімально можлива зміна – 3 людини (1 опера-
тор зображення, 1 регулювальник, 1 водій). Час 
опрацювання одного зображення транспортного 
засобу з однорідним вантажем становить близько 
3 хвилин, збірного вантажу – близько 10 хвилин 
(залежно від ступеня підготовки оператора).

За результатами проведення ДОЕ зроблено 
наступні висновки:

−	 мобільний ІОК «HCV-Mobile» не дає змоги 
ідентифікувати більшість об’єктів митного 
контролю, що зумовлює необхідність проведення 
їх фактичного огляду;

−	 ефективність виявлення прихованих вкла-
день і порожнеч залежить від їхнього обсягу та 
різниці в щільності з товарами «прикриття»;

−	 програмне забезпечення, що використову-
ється в мобільному ІОК, необхідно українізувати, 
доповнити нормативно-довідковою інформацією 
(Товарна номенклатура зовнішньоекономічної 
діяльності, Митний тариф та ін.).

Завдання ідентифікації вантажів на відповід-
ність товаросупровідним документам, а також 

виявлення схованок і прихованих вкладень 
можна розв’язати в разі використання ІОК з енер-
гією випромінювання прискорювачів не менш 
як 6 МеВ. Результати ознайомлення з роботою 
стаціонарного двопроєкційного ІОК з енергією 
випромінювання 9 МеВ засвідчили, що одержу-
вані зображення мають високу чіткість, розділь-
ність та насиченість, а наявність другої проєк-
ції дає змогу одержувати додаткову інформацію 
для визначення кількості місць товарів. Обробка 
рентгенівських зображень за допомогою спеці-
альних режимів дає змогу не тільки з високим 
ступенем імовірності ідентифікувати товари, що 
оглядаються, а й оглянути окремі вузли та агре-
гати транспортних засобів.

Переміщувані (перебазовані) ІОК для контр-
олю великогабаритних об’єктів мають модульну 
конструкцію. Час монтажу таких ІОК при їх пере-
міщенні на нове місце експлуатації становить від 
3 до 14 днів (залежно від ступеня блоковості кон-
струкції). Цьому типу ІОК на сьогодні віддають 
найбільшу перевагу.

Стаціонарні ІОК з’явилися наприкінці 
1980-х рр. (рис. 3). Вони також призначені для 
контролю вмісту контейнерів, залізничних ваго-
нів і автотранспортних засобів. Стаціонарні ІОК 
являють собою спеціально побудовану будівлю, 
в якій є оглядовий тунель, а також усі необхідні 
для роботи персоналу приміщення. Оглядовий 
тунель стаціонарного ІОК захищений товстими 
бетонними стінами від виходу назовні високое-
нергетичного рентгенівського випромінювання, 
що застосовується для просвічування. Практика 
показала доцільність будівництва стаціонарних 
ІОК на території великих морських портів, аеро-
портів, автопереходів і залізничних пунктів про-
пуску. Хоча загальна вартість будівництва стаціо-

  
            AS&E Z-PORTAL                            Eagle G60 

 

 

 Рис. 3. Стаціонарні інспекційно-оглядові комплекси 
(Джерело: https://htsystems.kz/product/inspekcionno-dosmotrovoj-kompleks-as-e-z-portal/)
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нарного ІОК висока, але, за загальними оцінками, 
у цих умовах він окупається протягом короткого 
проміжку часу (до 3-5 років).

Нині стаціонарні ІОК застосовують митні 
служби Німеччини, Голландії, Франції, Англії, 
Фінляндії. Наприклад, стаціонарна інспекційно-
оглядова система «HI-CO-SCAN», встановлена 
в Гамбурзі (Німеччина) на території одного з най-
більших у Європі центрів обробки контейнерів 
«Euro Kai», дає змогу здійснювати візуальний 
контроль вмісту вантажних автомобілів або кон-
тейнерів. Система розроблена для перевірки до 
20 автотранспортних засобів на годину. Митний 
огляд транспортних засобів із застосуванням 
ІОК здійснюється вибірково, на основі оператив-
ної інформації, що надходить, а також виходячи 
з певних критеріїв (наприклад, за наявністю так 
званих ризиків).

Відповідно до технології вантажний автомо-
біль переміщується через оглядовий тунель за 
допомогою дистанційно керованої конвеєрної 
системи зі швидкістю 0,4 м/с. Після зчитування 
(сканування) тексту митної декларації та відобра-
ження її на екрані монітора проводиться зістав-
лення заявлених у декларації відомостей про 
товар із інформацією, що міститься на рентгено-
графічному зображенні. Загальна оцінка отрима-
ної інформації потребує орієнтовно близько 15 
хвилин залежно від виду вантажу та кваліфікації 
(досвіду роботи) оператора зображення.

Апаратура для обробки зображення дає певні 
можливості (табл. 1).

Вантажні автомобілі, в яких вантаж за резуль-
татами аналізу рентгенографічного зображення 
не викликав підозр, направляються до виїзду 
з території ІОК. Транспортні засоби, у зображен-
нях яких виявлено ті чи інші ознаки порушень 
митного законодавства, направляються до боксу 

поглибленого огляду для вивантаження та руч-
ного огляду.

Результати огляду та оцінки рентгенографіч-
ного зображення виводяться на друк. Роздру-
ківки зі спеціальними маркерами, що вказують 
на точне місце розташування підозрілих предме-
тів, із прив’язкою до реальних координат, можна 
використовувати для полегшення пошуку цих 
предметів під час ручного огляду. Використання 
в ІОК двопроєкційної системи рентгенівського 
випромінювання дає змогу отримувати інфор-
мацію про зображення вантажу, що оглядається, 
у двох площинах – збоку та зверху. Загалом вико-
ристання стаціонарної інспекційно-оглядової 
системи контролю великогабаритних об’єктів 
забезпечує високу ефективність виявлення нар-
котичних засобів і вибухових речовин, зброї, 
вибухових пристроїв, а також інших предметів 
митних правопорушень.

Переважними об’єктами митної інфраструк-
тури для оснащення інспекційно-оглядовими 
комплексами є великі пункти пропуску через 
державний кордон України, наприклад пункти 
пропуску, що знаходяться в морських портах. 
Значна частина товарів, що переміщуються мор-
ським транспортом, транспортується в контейне-
рах стандартних розмірів. Особливості конструк-
ції контейнерів, висока щільність завантаження 
і різноманітна номенклатура товарів, що перево-
зяться, ускладнюють проведення митного огляду 
без попереднього вивантаження і розміщення 
товарів на території складських приміщень.

Різні вантажні операції з товарами (розванта-
ження, перевантаження, завантаження) та їхня 
тривалість побічно впливають на загальні роз-
міри витрат, пов’язаних із випуском у вільний 
обіг вантажів, – сплата податків, зборів за митне 
оформлення, зборів за зберігання, транспорту-

Таблиця 1
Можливості обробки зображення на типовому стаціонарному ІОК

№ з/п Можливості обробки зображення

1 Обирати будь-який фрагмент вертикальної або горизонтальної проекції тіньового зображення об’єкта 
і збільшувати його в 2 або 4 рази.

2 Застосовувати до зображення операцію виділення піддіапазону яскравості сигналу.
3 Оконтурювати отримані зображення.
4 Представляти зображення у вигляді негативу.
5 Представляти зображення в режимі «псевдокольору».

6 Оцінювати координати і лінійні розміри предметів, що викликають оперативний інтерес, для 
полегшення їх пошуку під час подальшого фізичного огляду об’єкта.

7 Зберігати зображення в пам’яті, записувати його на носії, а також отримувати його роздруківку.
Джерело: узагальнено авторами за [4, 5 7, 8]
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вальних витрат, страхових внесків тощо. Крім 
того, необхідно також враховувати непередба-
чувані фінансові втрати, викликані, наприклад, 
скупченням на території порту неоформлених 
контейнерів із товарами. Причини подібної ситу-
ації можуть бути найрізноманітніші: сезонні 
коливання, затримки на різних етапах докумен-
тального оформлення вантажів, обмежена кіль-
кість портових вантажників, розвантажувально-
навантажувальної та транспортувальної техніки 
тощо.

Основна увага митних органів під час здій-
снення фактичного митного контролю товарів, 
що перевозяться, націлена на виконання вимог 
чинного митного законодавства під час прове-
дення митного огляду, а саме: на встановлення 
посадовими особами митних органів достовір-
ності відомостей, необхідних для митних цілей, 
виявлення правопорушень у сфері митної справи, 
а також визначення характеристик товарів із 
метою забезпечення дотримання законодавства 
України та її міжнародних договорів. Викорис-
тання доглядової техніки для контролю великога-
баритних об’єктів – контейнерів і автотранспорт-
них засобів – відкриває нові перспективи для 
оперативного одержання об’єктивної інформації 
про вміст контейнера, а також про наявність без-
посередньо всередині нього прихованих вкла-
день і схованок.

Застосування ІОК виправдане на попере-
дньому етапі митного огляду. У цьому разі про-
ведення ідентифікації вантажів за допомогою 
інспекційно-оглядової установки не підміняє 
собою етап митного огляду як однієї з форм мит-
ного контролю, а дає змогу отримати додаткову 
інформацію про наявність однорідностей або 
неоднорідностей у вантажі, підозрілих предме-
тів, передбачувану кількість будь-яких об’єктів.

Ці відомості створюють основу для можли-
вого проведення інспектором доглядового під-
розділу подальших доглядових операцій із това-
рами. Наявність рентгенографічного зображення 
об’єктів, що оглядаються, з одного боку, спрощує 

процедуру огляду, з іншого – інспектор може, 
користуючись також відомостями, що містяться 
в транспортних і комерційних документах, ціле-
спрямовано проводити весь етап митного огляду. 
(перш за все визначити фактичне місце розташу-
вання об’єктів, що викликали підозру, і переві-
рити їх візуально). Крім того, у разі переміщення 
будь-яких однорідних товарів (гомогенних ванта-
жів, наприклад, борошна, цукрового піску, олії) 
за відсутності на рентгенографічному знімку 
підозрілих об’єктів вантаж може не піддаватися 
вивантаженню та ручному огляду.

Ефективне використання оперативно-техніч-
них можливостей сучасної оглядової рентгенів-
ської техніки для контролю великогабаритних 
об’єктів митного контролю виступає ключем до 
вирішення численних і різноманітних завдань 
митного контролю. Насамперед застосування ІОК 
може бути основою єдиної технології наскрізного 
митного контролю товарів і транспортних засо-
бів під час оформлення процедури внутрішнього 
митного транзиту. Наявність рентгенографічного 
зображення оглянутих товарів і транспортних 
засобів і можливість його пересилання у вигляді 
файлів каналами зв’язку дає змогу забезпечити 
зацікавлені підрозділи митних органів оператив-
ною інформацією про розташування товарів усе-
редині транспортного засобу, а також слугувати 
підтвердженням фактичного вивезення товарів із 
митної території України.

Використання ІОК під час проведення фак-
тичного контролю товарів і транспортних засо-
бів забезпечує митні органи додатковою інфор-
мацією про обсяг завантаження транспортного 
засобу, характер товарів, що перевозяться, для 
ухвалення управлінських рішень у системі ана-
лізу та управління ризиками. А основні завдання 
застосування ІОК показані в табл. 2.

Варто зазначити, що ефективність виявлення 
предметів митних правопорушень багато в чому 
визначається рівнем кваліфікації та досвідом 
роботи операторів зображення інспекційно-
оглядового комплексу. Наявність різноманітної 

Таблиця 2
Основні завдання застосування ІОК

№ з/п Завдання застосування ІОК
1 Підвищення обсягів і ступеня достовірності результатів проведення митного огляду.
2 Виявлення предметів контрабанди та інших митних правопорушень.
3 Боротьба з недостовірним декларуванням, «псевдоекспортом», міжнародним тероризмом.
4 Прискорення обсягів товаропотоків через пункти пропуску на державному кордоні України.

Джерело: складено авторами
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номенклатури товарів, що перевозяться, кон-
структивних особливостей легкових і вантаж-
них автотранспортних засобів, високий рівень 
програмного забезпечення – ці чинники зумов-
люють особливі кваліфікаційні вимоги, які 
висувають до штатного персоналу ІОК. Вирі-
шення питання про оснащення митних органів 
України сучасною доглядовою рентгенівською 
технікою для контролю великогабаритних 
об’єктів визначається, окрім інших аспектів, 
рівнем співробітництва із зарубіжними вироб-
никами інспекційно-оглядових комплексів із 
питань вивчення конкретних технічних, експлу-
атаційних та інших характеристик пропонова-
них комплексів.

Висновки і перспективи подальших дослі-
джень у даному напрямі. Одним із перспектив-
них напрямів оснащення ІОК є використання 
наукового потенціалу вітчизняних підприємств 
у сфері розроблення проєктів інспекційних комп-
лексів для митного контролю товарів і транспорт-
них засобів одночасно з вивченням накопиченого 
досвіду експлуатації інспекційно-оглядових 
комплексів, які наразі є на оснащенні митних 
служб іноземних держав. Видається, що осно-
вним напрямком розвитку техніки радіографіч-
ного контролю великогабаритних об’єктів є вико-
ристання прискорювачів електронів із енергією 
випромінювання до 10 МеВ, використання висо-
кочутливих детектувальних пристроїв і доско-
налих систем оброблення та представлення 
інформації оператору. При цьому ефективність 
використання ІОК може бути значно підвищена 
в разі розроблення спеціальних технологій щодо 
взаємодії митних та інших правоохоронних орга-
нів, зокрема органів внутрішніх справ. Обмін 
оперативною інформацією та спільна координа-
ція робіт по боротьбі з корупцією, контрабандою 
та іншими порушеннями законодавства України 
можуть стати надійним заслоном проти діяль-
ності організованої злочинності у сфері зовніш-
ньої торгівлі.
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